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0 r ,  1 ' 6 t u d e  a p p r o f o n d i e  d e s  c i r c o n s t a n c e s  q u i  s e  s o n t  e f f e c t i v e o € n t ,
t r o u w i e s : r  l r o r i g i n e  d e  t a  p l u l a r t  d e  c e s  i n c i d e n t s  c o n d u i t  ! .  r e c o n n a t _
t r e  q u e ,  i . o p  s o u v e n t ,  c € t , t e  n a t u r e  d e  r i s q u e  a  d i d  m a n i f e s t e n e n r  s o u s _
e s t i m 6 e  s u r  l e s  a d r o D o r t s  :

.  S u r w e i l l a n c e  o c c a s i o n n e t l e  d e s  n o u w e n e n r s  d ' o i s e a u x  s u r
d e  l r a 6 r o D o r t  :

l  e s  a i ! e s

.  Inforoat ion trbs rarearent comnuniqude aux Equipages, en temps opportun ;

.  D6fai l la.nce de coonandebent pour intervent ioD iomddiate.

.  Absence trop frdquente de personnet disponible et q"at i f id .

,  n d t i c e n c e  m a r q u 6 e ,  v o i r e  r e f u s ,  e x p r i n 6  p a r  d e s  d q u i p e s  s u p p t d r r v e s ,
aux sol l ic i tat ions dventuel les du Comms.ndemeni de I 'sdroport , .

Aussl, sornnes-nous persuad6s que Ie rappel d€ ta, VIGILI]I\ ICE sur.tes
a6roports constitue, en iout !remier r ieu, re prou i6-tf-plus urserr a

l ' la is,  tout d 'abord, da.ns 1e cadre des Eoyens ndcessa. ires, nous est inors
q u r u n  d i s p o s i t i f  d r  i n i e r w e n t i o n  i n m d d i a t e .  s t r u c t u r 6 , d o i t  6 i r e  i n s t i t u d
et ruis en place trbs rs. I) idement sur chaque a. i roport ,  sous Ia restonsa_
b i l r t d  d i r e c t e  d u  c o m m a n d e m e n t .

Dans ]e cont,€xte de la SEfimITE GXNERAII b assurer 'aux usaoers h
l r e n c o n t r e  d e  t o u s  l e s  a c c i d e n t s  o u  s i n i s t r e s  n a t d r i e l s ,  i i  a p p a r a t t
n o r i o a l  q \ r e  c e  d i s p o s i t i f  s o i t  n r a . i n i e n u  e n  p e r r n a n e n c e  d ' u t i l i s a t i o r
par 1e Service des Ponpiers de I 'A;roport . .

Paral lblenent aux 6quipes ate posrl iers actuel lemetrt  en ptace. i l
p o u r r a i t  s e . c o m p o s e r  d ' u n  p c 1  i L g r o r i p e  s p d c : a t  r s 6  d  '  r  n  ! 9 _ I ! _ 1 , 1 f 9 I , ,a w e c  v e n r c u t e s  e r  f l a t , e r l e l s  a d a ! t 6 s  a . u x  a c t i o n s  s ] . s t , d m a t i s d e s  d ' e f _
f a r o u c h c m e n t  e r  d e  d  i s p e r s i o n  d e s  o i s e a u x .

D d s _ l r a . l e r t e  r a d i o  t r a . n s l l i s e ,  t e  g . o u p e  d ' i n t e r v e n i i o D  s e  p o r t e r a i t
imt€diatement yers ta zone i te fortes concertra,t ioDs d,oiseaux signs.Ide.

.  I1 s.urai t  pour mission d'ut i l iser Ies moyens tes ptus €ff ics.ces ors
d sa disposit ion pour gajani i r  le ms. int ien de la l ibre circulalrotr
des a6ronefs i lans ]eur trajectoire aI 'at terr iss&ge ou de d6colIa.ae,
et a.ssurer a. insi  Ia permonerce ale leur sEcuRIlx.

.  Dsqs les instruct ions prdcises donnies b ceidgara, i t  pourrei t
Atre spdcif id que toute €.ct ion ale destruct ion part iel le ou tota,Ie
de coDcent,r&t ions at 'oiseaux sers. i t ,6ventuet lement,  ef feciude h I ' in i t ia_
t lve alu groupe dr int ,ervent ion, alans le ces de ndcessitd ext.r6ne ou
urgente jug6e de nature b. conpronettre atangereusement ta s6curi td
des a.droDefs et i le leurs occupa,nts.

.  1 1  s e r a i t ,  d e  p l u s ,  b i e n  p " d c i s d  q u e  d a n s  c e  c a s  d e  n 6 c e s s i t d
e x t r a m €  o u  u r g e n t e ,  I ' a c t i o n  b  d 6 c l e n c h e r  p o u r r a i t  d g a t e m e n t  s ' e r e D _
d r e  a u x  e s p i c e s  p r o t 6 e d e s  d e  v o t a i i l e s ,



En consdqueoce, nous p€nsons que i le Douvel les Recomnandai ions
I n t e r n a t i o r a l e s  '  s o u s  I ' a . u t o r i t d  d u  B . S . C ' 8 .  e t  d e  1 r 0 . A ' C . I  a l e v r a i e n t
dans les $ei l ]eurs aLdlais :

Renforcer les textes actuels,  en insistant sur le not ion de VIGIL-A] ' ICE
cnIEnAI,E r€quise auprls d.es Services Adninistrst i f !  AdroPortu&ires.

! !4:LE awec prdcision les di f fdrentes charge8 et fonct ions i !  rdPa,rt i r
a u p r ; s  d c  c e s  d r f f d r e n l s  s e r ! i c e s ,  e n  c e  q u . i  c o n c e r D e  :

-  les Eoy€ns de qi lgqt log dles fortes concentrat ions i l to iaea\rx sur les

a i r e s  d e  I '  a d r o p o r t ,

d '1191sqe-ojqL, ou alr  ef farouch enent '  i t  ut i l is€r dls besoiDs,

I

I
I
I

I

!
!

r l

-  les ooyens d'g&.-991i9S imrnediete auprls des dquipages,

- les moyens de 4i f !s-Lo!rapide (Bl ' l '1)  de cette iDfornat ioD' i
I 'a. t l reni ion aes apparei ls pour lesquels Ia i lest inat ion de lra6roPori
est pr6a'ue.

.  Exig€! I 'app] ica.t ioD r igouteus€ des nouYel les instruci ions st ipul6es.

.  Instaurer rn nouveau disposit i f  ! t ructurd dralerte et i le PrdYention
l e l  q u r r l  s o i t '  b .  l a  f o j s :

-  - lygtgqg-i jSuj. ,  en ce qui concerae 1es looyens ale ddiect ion'  dralerte,
i l l  infornat ion et de di f fusioD'

-  ! t rqtgig! '  en ce qui concerre l€s doyenr dl 'd loignemert ou i l ref ferou-

cheoent ei '  s ' i l  le faut '  alans 1e cas extrane i le concentrat ioDa
consid6rables iL 'oiseaux'  ou i le Srani le urgence sva.ni  un ddcol lage ou

un etterr issage' i le alestruct io!  envisag6e ae Yolat i lerr  eslaceg

I)roi6gdes incluses.

- I I  apparatt ,  en effei '  ate plus en Plus netrteoent que crest bien eu

niweau ile la SURWILI,ANCE que aloivent assuner les Services AdnljDistratifs
Adroportuaires, de l . 'UTILISATIoN' b Ia fois systdnat ique ei  iotr fdiat€
ales ooyens mis eD place sur les adroporisr que aLe greves anooal iea '  ou
des d6fai l lances '  Peuvent par{ois se nanifester: .  El les peuveot ae l ' rouver
ainsi  b I 'or igine d' iDcidenis,quelquefois t t ls grates'au cours desquelr
I ' d v e n t u a l i i d  d ' u n  & c c i d e n t '  l u i - n A l o e ,  D e  P o u r r a i t  6 t r e  e x c l u ' , . . -

1 . 4  -  C o n c l u s i o n

La. plupart  des enquAtes sur 1es incialents "Col l is ions droiseaux" en
trSmoigne r 1 'abseace, actuel lenent '  i l run tel  dl isposit i f  coDst i tue rdel-
lenent ta faiblesse de lrensenble du systbne ae ?rotect iotr  x0i5 eD oeuYte
sur les a6roports,  i r  l rencontre i lu r isque aYiair .e.

Aussi,  pensons-nous que nos coonentalres, 1e rappet de nos observat ' ions t
s. insi  que de nos pr6occu?ai ions auprbs i tes Meobres de cette Assenblde'  se-
roDt aLe traiure b 6ieux dettre en r€l ief  tout l r i r t6!61 que p€ut repr6-
seDter pour la ss.uveg&rt le de la Sdlur i td A6riende notr:e Proposit ion t le
recomrnandat, ion No 1 concernent 1a ndcessitd ur:8enie ale cr6€r uu al isPo-
si t i f  coordonnd di intervent ion ino6dia,te sur les a6ro?ort3.



, O S  I T l O N

stm L'ANOPTTON DI TIN ORDREDE CLASSEMENT DES CATEGORIXS DI INCIIEUE
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PAN DE GRAYITE

2 . 2  -  L e s  i n c i d e n t s  " R e n c o n t r e s  d r o i s € a u x "  p s r  l e s  a v r o n s '

Liex&mer des circonsts.nces assocides ; l  chaque incideni '  aussi  bien

que le constat des effets '  dommages et Prdiudices 'Le tout€ nature

qui en oDt 6td'  6ventu€1lemeni '  les consdquences'  coni luisent t

"e"orurattre que 1es condit ions et domnag€s rencontrds et subis se

r d w b l e n t  t r b s  d i f f d r e n t s '  p a r f o i s  n 6 m e  h o r s  d e  p r o p o r t i o n s '  d r u n

i n c i d e n t  i i .  l i a u t r e .

-  E n  e f f e t ,  t e l  r a p p o r t  d r i n c i d e n t  s i g n a l e r a  q u e  l r a v i o n  e s t  p a s s €

I  p r o x i m i t 6  d ' u n e  c o n c e n t r a t i o n  d ' o i s e a u ( ,  s o i t  a u  s o I ,  s o r t  s o u s

I 'aspect d 'une iryortante vol6e ou envolde, l la is sans awoir subi

1 e  m o  i n d r e  l m p a c t .

.  L ' incident,  Par lui-mame' ne Prdsente aucune consdquence fecheuse,

d i r e c i e  e t  i m m d d i a t e ,  s u r  l r e x l l o i t a i i o n .

.  11 doit  cependent const i tuer pour les organism€s tesponsables'  un

v6ribbre signal de mise en 6vei l  de la survei l lance pert 'ane' i 'e

h  a s s u r e r  !  l r i g a r d  d e  l r a d r o p o r t  c o n c e r n 6 .

.  11 reprdsente donc uD int6rat exclusivemeni dr infornat ion'  $ais,

touieio is,  d '  inf  or inat ion pr6c ieuse sur t '  dwent 'ual  i td d I  un ds'r 'ser

l a r e n r  s u s . e p l r b l e  d e  m e n a c e r  I ' a d r  ' p o r t .

-  Tel autre rapport  relat€ra que lrapparei l  a subi l r impaci drun oiseau

rnoyen isold, bi€n souvent non ident i f id quant i !  1 'esP;ce'  Les doonages

s e  r d w b r e n i  i n e x i s t a n t s  o u  l d g e r s .

,  C e l u i - c i  c o r r e s p o n d  i r -  l r i n c i d e n t  o i n e u r  d r e x p l o i t a t i o n '

.  Paral lblement,  aucune autre conclusion ou d6duct ion ne peuvent 6tre

induites de c€ sinple fai t  qui  demeure b la fois le cas tres excelF

t ionnel '  a l6atoire et imparable.

P B . r  c o n t r e ,  d ' a u t r e s  r a p p o r t s  e x P o s e n t  q u e  l r i n c i d e n t  s ' e s t  r 6 v 6 l d

beaucoup plus inportantr quant h ses domnages et consequences'

Encore que ceux-ci  se soient ns.ni fest is sous plusieurs aspectst plus

ou moins cumul6s d'ai l leurs, au nombre desquels nous Pouwons crter :

,  1es donroages oaidr iels sur les superstructures ale I 'avion ;
.  l r i n g e s t i o n  d ' o i s e s u  ( x )  p a r  r 6 a c t , e u r ( s )  ;
.  """  p.""4a"."  oldrat iomel le brutal€ment interronpue ou modif i6e ;
.  une imnobi l isat ion importante au so],  de l repparei l  ;
.  1 'a.nnulat ion du vol '  awec t .a.nsfer i  des passagers ;
.  la n6cessi id drun convoyage tecl ,nique ;

.  sans oubl ier les cons6quences f :cheuses de tous ces pr6judices sur

l i 6 t a t  d t e s p r i t  d e s  p a s s a g e r s  :  l m p r € s s i o n  p o u r  l e  o o r n s  t r o u b l e n t e

d ' i n s 6 c \ r r i t d '  m i s e  e n  c a u s e  d e  l a  l o n c i u a l i i 6 ,  d e s s g r e m e n i  d ' u n

t r a n s f e r t  d r a v i o n  '  e t c . .  .  -

DEGRE D I TMPORTANCN OU

a



Coment, ,  dbs lors,  pouvoir  di ,s.bl i r  une diyersi td dte rapports exacrs.I 'appr6ciat ion enrre incidents, €n foncr ion d" 1"".  f ; ; ; ; ; ; "  
- ; : . "  

"""_
l : l : :_:" .  

rel  adroporr,  de teur imports.nce rer€.r ive, ; ; ' i ; ; ; "  " ,"""_r e r l s r l q u e s  e s s e n i i e t l e s  a . s s o c i 6 e s  a u x  c i r c o n s i a n c e s  r e n c o n t r 6 ; ;  :
: 1 t : i : l : 1 .  

d . d " " " r o g r q u e ,  e s p i c e  d ,  o i s e a u x  c o n c e r n d e ,  " , . " i  
- o " " " , o r "

oe condltrons oomenlandes ddfavorabtee, de l .dtendue de r" tr . i  ao*.g""r e s p e c t i f s ,  e t c . . . _

Un ori lre dle classe,nentr j l i lecti f  des
intdgd ious res drdn entirue n-nou.
ir. 1a fois

. une qis!4lIl[ajLlgn 
rc a Ldsqri_q_l&, bien significarive de I,ioportaEcer e r a t ' v e  a t t r i b u d e  !  c h a q u e  r n c r d e n t  p a r  t i o r g a D i s o e  r e s p o n s a t r e ;

' *" 
+:+:-!qi,.qr-gel rj-Le _]_En:6li_c!r dtes rapports quariratifs erq u a n t | i a t i f s  d , u n  e n s e m b l e  q . r n c r o e n r s  q u a  c h e r c h c  h  c o n s i d e r e ret i r  apprdcier,  tout d 'a.bo"d gtobaleneni,  r"  """""r t"" i "r"- ."

l ec teur. -

P" 1"J]""  consid6rar ions onr na.turettenenr amend ta comra.snie ArR FR_ANCE?r-rdal iser, ,depuis 197j,  ur oralre ae c-!&sse&ent progressl f  i tes rneialeDtsde cette nature, compte tenu de reur degrd a,tnport ioce "" i "-g."" i t ; .

:;:1,"::"ff i:';;::,:'il';;::i:1,3:."::,:::Hi:j::l':liii"i;"i:, il'n6thode de cts.ssement deluis 1'annde 1971,

cet 
::+:f++l+!-e!s!-L plogresq if , que nous ralpelods ci-aprbs, sec o m p o s e  c r e  t  l n d e x  r € p r d s e n r a t r f s  c o u v r a n t  t o u s - - t e s  c a s  " i g i ] " i e l ,  q " , i iest,  dds lors,  possible d's. t t r ibuer aux inciatent,s ,RENCONT;Ia Oi orsr- lUx,, ,apres exanen de Ieur deprd d, inDortance, de leurs gros p.ai" i i " ."  s",I ' e x p l o r t a t r o n ,  v o r r e  a e  r e u r  g i a v i t d  c o n c e r n a n t ,  r .  " ; " " r i i J  J " "  p . . _s o n n e s  t  r a n s p o r  t d F s ,  c o m m e  s u i i ,

4 -  No'nbreux oiseaux r€Dcontrds h proxini td de ls.  t rajectoire deI I appsre r I, gel s____sqlg_IDpCJL-

-  Rencon t res  d io i seau (x )  avec  I  ou  p lus r€u rs  i npa . i s ,_ t r | a rs  sa .ns
+Enases qgl dl ie. l  ",  pp.;" r s- : .  " n. aJs.D r occas ronnd &ucun re rardo  e x p r o r r a r r o n ,  o u  t o u t  a u t r e  p r d j u d i c e .

-  
: l : 111" , , t , " "  

p tus ieu rs  l npac rs  ou  i nges i i on (s )  d ,o i seau (x )  pa rreac teu r {s  )  :

' 
i1i:l ;: :fi i:il:,i:: _#3:_, :::' i;i:,,.:.1;;""!l:tlil!|,,t jli;"r
::*H(:l ffiff;;""4::I;t':f;:.*"*;:ii. i"i'"ii"'ili" *""'-

incidents, alans lequel se tr :ouve
wenons ale ra.ppeter peut peroettre

B

I



!  -  r y a n t - o c c a s r o n n d  d e s  d o m n a A e s  n a i , d r i e t s  o u / e t  d e s  r e r , a r i r s  o u
t - 4 .  u d , . o s  d r - x t t o i t s r . o n  j p o r r a n r s  ( L x .  :  g l o s s e s  r i p a r a r r o o sou (hansemenl  a r ,  "dacr "ur , r i x - t l " * ra . ; "  " , ;  ; ; i ; - " ; ; ; ; ; ; ;
s u r t , e  a n n u l a t i o n  c o u . r i e r .  R e l o u r  s u r  l , e s c a l e  a p r l s  I , r m p a c t
o u  t , i D s e s t i o n ,  a p p a r e i l  i m m o b r r r s d  u n e  l o u r n d e  " ,  p t r " ,  i " " " , y . g "t , e c h n i q u e ,  e t c . . . . )

E - ly3!! br]]!quened__q'l__q_9q"r_Ll.-_-!_9-qE]_!6J-a r_lppelqi I el de ses
99c_upeAtg, j !  occasionn6 des dosmases matar;ers ou7-et a-es r i ta"as
9.:"1?] :l *., ":.+perta_!!s _ ( Ex., s;o"""" .6p",,ri;;" ""'"r,""e",l""t
d u  r i a c t c u r ,  P A X  t r a n s - 1 6 r i s  s u r  v o f s  s u r v a . n i s ,  s u r t "  s r u . , ' l 1 a 1 , . ,c o u r r i e r .  n e t o u r  s u r  l r e s c , t e  a p r b s  I ' i m p a . c t ,  o u  f , i " g " " t i . " ,  " p p " _r e i t  l m m o b i t i s i  u n e  j o u r n 6 e  o u  p r u s ,  . o n v o y a g e  t " " } , , i q , " , ' " i "  . . . . 1 .

Suivani cet ordre de ctassement s6lect i f ,  la Conpagnie AIR I ,R{NCE a
: " .1 j " f ,  o : , ,_ : : l  p ropr .  ae6p1p,  1"  " i1 " " " , "^ .  p ; " ; , " " " ; ; ' a "  * "  , , " i_d p n t s  d e p u i s  l q 7 1  s o u s  t o r m e  d u  t a b t e a u  s y n o p t  i q u e  c t _ a p r i s ,  q u e  n o u se x l o s o n s  e  t l t r e  d ' e x e n p l e  c a . r a c t d r i s l r q u e  _  " " r , r i " " " " i ,  p ; r j " " . _ " " " " ,q u a n t  d  s s  r a p i d i t d  d e  v i s u a l i s a i l o n .

Dans ce l ,abteau, i1 a dtd a. jout6
s i g n a l d s  p a r  l e s  d q u i p a g e s  d e  t a
rer J1IVIER au 15 MAr 1978, soir

1es l9 incidents r ,Rencontres d'oise&ux',
Coopagnie Nationate -AIR FRANCE, du
sur 4 .oois i  seutement,  cool loe surr :

er !),  nous

1975 : :_9gg
: 5  c a s

Exposd pdndrat/ArR FRTNCE

Xn ce qui coDcerne tes incidents graves (catdgories
c o n s t a t o n s  i r  t a  ] e c t u r e  d e  c e  t a b l e a u :

D

.  u n e  a p p a r i t i o n  d e  c e s  2  c a t d g o r i e s  d ' i n c i d e n t s  e n  1 9 7 1  :  7  c a s

. un a.ccroissement du nomb.e ale ces 2 cs.tdgories en 1924 :  9 ca.s

.  ensurt ,e,  ]s.  diminut ion importante ale ce nombre en

.  e t  s o n  n a i n t i e n  e n  1 9 7 6 ,

.  I )uis,  ure dispari t ion totate du nombre de ces incidtents
sraves en 1972 (mais awec un accroisseoent qua.nt i rat i f
glob€. l  ennuel du nombre di inciden-ts signalds :  de 22 en
1 9 7 6 ,  s .  2 9  e n  r  9 7 7 )  .

CATEGORIE
DI INCIDENT
RETENUX

1971 197 2 1973 1 9 7 4 1975 1976 1977
du  o l  . 01  .78
a u  1 5 . 0 5 . 7 8

( " " i i  4  ' " i "  + )
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' Ppopqsr tlchr DE FEno4yANDAT lo! No 3 /

3 - lf l-lAp9mrcrr 
p'w mRE pE cn ,

PAR DEGRE DE RISQE PRCCRESSIF gJ DE DA}X3ER AVIAIRE CARACTERISE .

Corpte tenu & ce que rDus venons dr exposet dans 1€ texte de lecomBn_
dation No 2,. i l  apparai t  i  la fois n6cessaire et colpt6nentaire, dans
I 'evenlual i te d'adopt ion d,ur ordr€ & classenent des cat6gorres
dr IMIDENIS, drutifiser corollairenent urr secoDd otdre de classeDent
&s,ca169ories.dtAmOpOmS, 6tabt i  par degr6 de r isque progressi f .  voire
oe oang€! avra.Lre caracter jse.

Ce second classenent doit  susci ter plusieurs Jacteurs d, int6rat :

Concentrer 1a vigilance des OrganisrEs Adninistratifs responsables
de chaque Eta! sur quelqu€s a6roports,  su! Iesquels un r isque aviaire
caracler l  se subsrste ou reaDDarait .

Sensibiliser au naximrm f" C"r*,"m.r*"a de I I a6roport concern6 sur le
&nger lateDt qui p€rsiste A renacer ta s6curj.t6 au trafic a6rien
plac6e sous la protection & son autorit6.

lgqgllgl plus cat6goriquerEnt les Directions des Colpagnies A6riennes
sul la part de risque relatif que repr6sente !6etlenent teI a6roport
dans Ie suivi de leur exploitation ; rdieux leur pernettre ainsi d,en-
lrepren&e toute d6narche ou requ6te auprds des iervices Adlr jnis lra-
tifs responsables pour obtenir rapidehent une ajrElioration de 1a
situatiod actuelle,avart que ne sutvienne tout autre iDcident.

Edifier clairenent 1es Comnandants de Bord sur 1e degr6 du risque
aviaire relatif que certains a6roports peuvent constituer dans la
poursuite de leurs vols ; mieux 1es inciter ainsi :

. -Lqsgulg! une ltEilleure surveiltajlce des lieux au cours de leurs
phases diapproche et d'attetrissaqe, et avant d,entreprendre leu!
d 6 c o l l a q e ;

, i a"lgqgge au Contr6le toute assisrance ou interv€ntion nE!6diate
des Services de S6curit6 au so1, s#cialerEnt constitlr6s A cet
ef let .

Toutefois, I r exar0en des diff6reDtes conditions suivant lesquelles peut
se caract6riser un a6roport dans Ie contexte du risque aviiire our
le nenace, e1 surrout!  I 'appr6ciat ion du degr6 de r isqr-re qu' i t  repr6-
sente derEure d6l ica1e et resle sor]mi se i  des loodif ic; t ions #r iodi-
ques, ou beaucoup ptus durables selon chaque cas particulier 6tudi6.

Dans ce donBine, en effet ,  r ien n,est syst6nat ique. Tout,  par contre,
senble se jouer et se tladuire en facteurs et probabilit6s de rlsque
estin6s en fonction de la connaissance approfondie acquise i t,69ara
d€ f'a6roport concern6 : suivi pernarent & son exploitation. & ses
problArnes ornithologiques locaux ou r6gionarnr, & son environnerent
cordne de son clilnat, enfin de lr6tendue des noyens de pr6vention et
de protect ion aviaire I t r is eD place par les organisn€s otf ; . iets, . . .
sans oublier 1e respect de la viqilance indispensabte et riqlenentaire
des Services au sol  resDonsables.
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ciest ainsi que suivartles 6tuaes etfectuaes su! les 4 derniers.inci_

denls qtaves subrs Par ses aPPdtei ls dePuis Janvier 1978 :  BAGDAD'
";;.t"( -iior:sero;s 

et PARIs-CDG, ta Lorpasnie Nationale ArR FRAITE

:]ii.i.r:,:ii;ei; ; .ir i::r':_r;;i3";":::"i,::':TI::.ili'::';:f "
d6i i  fa i t  l tob jet  d 'aut les lJ lc lo

de rg77 et au a6uut ae r97a? " '-

P o u ! & A G D A D e l t { o J s T c N l a r 6 p o n s e e s t n 6 g a t i v e . B i e n p l u s , u n c o n l r 6 l eiili'?'Hi"". ;e;1 1'". a91i5;L'ff -"n^i.3'ilT:l;.','::;:"il'"i:1t objet dr aucun incident. anterr(

Janvier 1975.

pa' conl!e, a"p"r. :ayi"I-l?i1;,lli'i'li'.l"iif":: ::'fr:":fi:.,".',
dr oiseaux",  sans gravi te (categ(

LYcl,l-SATolAs, aPparem€nt ' sa'ns aucutr plould[}e -pr6occupant drilPottan-

;;'.;;;;;;;"i;;s droiseaux), avaient d6ji 6t6 sienal6s Par-les

"q";p"e". d;Afn FRArcE sur 1es 2 autles a6roports ' co[[e suit :

!,YqL-941O149- : ? incid€nts ant6rieuls i

.  le Oa.O3.77 - R.727 '  En descente sur Lyon'

i ; ; i ; . .  " i l i ." 1."16 - rncident class6
i  7om ft.

CATEGORIE E.

.  7e 25 .06 -77 '  R'727 - A I 'atterr issag€ (avanr 1e toYtl*Tl '-
' 

;;.:;;: .-" ,,or6't & buses (4) - rncident crass6 cArsoRrE -11'

4Bl-g-cPq : 9 incidents ant6lieuls :

.  le 25.c)1.77 - B 7d7 '  Au d6collage' slrr Piste'
Plusieurs rnPacts avec plgeuns - lnci&nt classe cAIE:'oRrE g'

. le 74.02.77 - A 3co B - En apProche '  i  5crc ft ' .

Inpact avec oiseau tDov?n :soi3 - rncident c1ass6 CATEGoRIE g'

. le (9.03.77 - SE 2LO - En descente su! Crc'' 
;;p;;;;;; q'os oisea" isor6 - rncid€nt classe cArEGoRrE l:'

,  1e 1O.O1 .78 - 8 747 - Au d6col1aqe' sur piste'
' 

;i".i;;. itpacts avec nouettes : rncjcent c1ass6 cATmoRrE 9'

' Ie '''o3'78 - A:'- 1--.l..fiilii'-trlStffirtl;ass6 c-err'onreq'
Plusieurs irpacts avec etou:

A la lecture de ce qri pr6cAae, ir aPparait que chaque a6roPort

; ' ; ."; ; :  ; l  - '6,*-uie p'rouaurit6 bi;n Part icuriare de risgu:1yiai

i"-i"tili"" de pl,lsieuis critEres i consid6rer : sa -s-ituation,9eosra-
i i ;q.", ' i . .  i iai ' ' " 'a"..  aviaires .Iuieratoires 

qui lraffeclent '(nreralrons

.onlinentales ou resronares p" 'oaiq""t '  et l ;u r icto-cigra1l:T.t *tt '

auasi-perrnanentes) ' f itrPottanc€ reiative,des st9lP": * concentt:ations

:;;."il;;-;6]""'".'"t, 1a p1ura1it6 6ventuelle des especei conce!-

ia"..- i .  r iao".*" des incjdenls que les E4uiPages signalent sur

:il'l";' 
-.;l-i;i'p"!tance 

relati!'e de cerlx-ci' 1es cilconstances !en-

"iiitZ".,-.#ri 1es roovens 'le p!6vention etlou d€ plotection Eis en

;;;;-;'-i;; ;ivicei "rricir" a6roPortuaires'

L
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D'oi 1r i lp6r ieuse n6cessit6 de r6at iser globalenent cette fois.  au
l iYgg: 

des -agropi_I]1.  un classerDenl s6tect i f  part icul ier de probabi-
rr te oe rrsque avtarre (oncernart  tous les a6roporrs,  ce classerD€nt
presentant ensuite l ,avarlage de s6tecl iomer tes a6roports sur
l e s q u e l s  p e r s j s t e  u n  r i s q u e  a v j a i r e  c a r a c t 6 r i s 6 .

Apr;s 1'analyse rinutieuse d,un enseEbte d€ facteurs tr;s diff6r€nts
i consid6rer, nous avoDs 6tasri r,6tuoe ae sv.,tr,jse .Jria.-n-i."=
les,cas,rencontr6sJ puis nous avons r6at is6 un ordre dq classerEnl des
caregorres d'39-I-ep9-IE eo fonctioD de la probabilit6 de risque th6o_
riqueiEnt enccuru par chacun d'eux.

Par souci de h6thode analogigue dans 1'6laboration des d€ux ordles ale
classement, Dous avons 6galenent 6taUfi ce second classenenl de rlsoue
progressi f  suivant 5 j  nd€x repr6senlal i fs,  couvrant loutes fes si tuai ions
terporaires di  a6roports ,

CorEne nous l,avons d6ji indigu6, I,artribution de I'un de ces index A
tout aeroport delleure susceptible de nodification _ annuetle ou p6rio-
dique - en fonction de 1'6volution du contexte 96n6ra1 qui 1e concerne.

ORDR! DE CTASSEME..IT DES cATEGOgtES D'AEROPORTS

Classenent AIR FRAICE, au O1..O1.197a,
de chacun desquels :

&s cat6gories dra6roports : r,69ard

aucun incident "Rencontres d'oiseauxh D,a enco.re 6t6 signar6 i ce
Joirr par les Equipages - ni aucune idaornation pr6occupante en ce
qui concehe le s6jour dioiseaux sur f 'a6roport ,  en quant i t6 iEpor_

un seul incident. 
_ou de tr,As rares incidents depuis plusieurs ann6es

onr ele srgnates (sars domages ou de faible i rportance),  ceux_ci
ayanl ete occasiormas par &s oiseaux isol6s ou en tr ;s faibte
groupe, exclusivenent.

de rares incidents ont 6t6 signaf6s, ceux-ci ayant 6t6 occasionn6s
soit pat des oisear:x iso16s, soit par de petits groupes de volatiles
(noDbre esttne< 10, avec dr sans fupact) ne constituant absotun€nt
pas de problane de concentrations i_lportantes d'oiseaux, p6rioaiques
ou per:na:nentes, sur les aires de I'a6r:oport, ou i ses atords imn6-
diats .

plusieurs incidents, plus ou noins iDportants, onr d6jA 6t6 si9mat6s,
Ies col l is ions subies par tes apparei ls ayart  eu l ieu lors d' i ; ter-
ceptions drenvol6es dioiseaux norDbrerjx, associ6es A des concentra_
t ions inportantes, p6r iodiques ou pernanentes, & volat i les sur i€s
aires de l ,a6ropor!  ou i  ses abolds i l l '#diats,  et , /ou, das r6cept ion
drune infornarion (diE-qu;page, de I 'aaroport  .on..-€. ,  &s Services
off ic iels, , . )  faisant 6tat ale fortes concentrat ions droiser.rx sur
les.aires de 1'a6roport, i ses abords imn6diats, ou daDs une zone
envrrormarte particulidrenent attractive pour 1es volatiles : c6tes,
DArais,  cours.d'eau, lac, 6tang, d6chargei urbaines ou naraictrAres
. r l l p o r t a n t e s ,  6 n j s s a i r e s  n a r i  i  i r e s  d ' 6 9 o u t s ,  e t c . . , _
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ce classenrenr * r]-z:e-e-r-ree4e!-!,^ "::*.Ti::'::';r;:"i.lil3i"ll''-'.
conce rn6 .  en  d6p i1  des  _nove*  

* , r? r . r . i i - . " ,  
I , a6 ropo r r ,  auss i

mis en oeuvre PaJ ] ' :  
s ' l : i : : :  

: ; . . ; ; ;^.t ; ; .  iuporianre. drojseaux
loneterPs que persisleront l ' i - !"":; ; ;-;  1,a6roport, i  ses abor&
an l6 t j eu temen t  s jona l ' es ' " t  i l i r r i , - L * .  pa r r i s r t i i r e r€n t  a t t t ac -
il[r6diats, ou dans 1es zones en'

t ives Pour les volati les '

Pl u s i eu r s i nc i d€n I s "*' : i' : -::/::":,' ;'"1"::: 3lili.-r.'*,ili ; ll'
a6ii 6t6 slqnar6s, les col ]1srons,su" l :-.  t : . . : : ' :^J.::-* .".". ;"e"
i;:: ;;;.-;il;;;;Lo'i:l,9lllli16-,:Sil:f i"Slix:"?irIL
i  &s concentral ions inlPortanres' t* l '* t !-:^:--;-a" i*6aiat=.
i"f ; i t i . . ' .*- i"t  aires'de lra6roPort '  ou i  ses abords itunedla' '

ce classenent & -f:gqrr9-Ee}+! sera naintenu pout 1r a6ro-Poft 
^colcer-

i!,"i""aap, i a.= ;"v;il' t::Hli:".:: ffJ::S:l:":,::i"i::"?:fo.
eu oeuvre Pa' les services 

: ' - :  i ; ; ; : "  t ; , i - , tes d'oiseaux ant6! ieure-
que p€rsisteront les conceDtrai  ' - ' ' " .ar"t*r i .  

:  ses abords im#d-iats,
nent- sienat6es sur les aires * ' 

1:i:5:i:-: i i-, i i '^"t1".. p""'
ou dans 1es zones envLtonnanres Part icul i ; terEnt 

a1t laclrves P

les volat i les '

de
classenent rnet, 1ui -nr6me

cas i discrininer :
sch6natiquenent en relief 3 grandes cat6rories

1. l,es a6lopotts sur l esquea s^399o u!-!l-aqu-g- ?v.| ge-e:este!s6--!-:e:!

; . ' ; i rd;c : cat6qories A et B'

et  le-;"-.uTr""-r".*n-"u:-:.T:*-:;"Li":i=:::#:i'xH: i":::i::?::iiii'il"iii ""'i'"i'"H:"i: :;::.:::TI'
;?:"::::":":::": ' ; ' : ; 

i 'L'".."pti" '- 'r '  al6atoile et

irdparable.

2.L€sa6loPortssulfesquelsPgg.t-9!. ig!9!un1699l- I5q-ueay}ai lg:
cat6go! ie c.

,.*.J"p",,.Psl1:erl-L;Ir*;Li-:*.,?i":{t.,ffi ".--**;"i#:=
D-et-!, ; 1'6eard o€squers '"1::: 

i l i i";-;;iueurs'a6rars par tes
I-.,.t6n-tiqu"s doivent 6t!e Pr

;;;;l;; A&ninistratirs resPonsables' solt :

. -!!oye!.s eff ijeges-sle- e'-9v-eDg"4jJ +- l+,:=ig 
tds en o€irvre sur

T "It"p"T. : lrenconlre du tisque avlaaie '

#-,-=*l€*:ri*"$l*::"*liifi li::"f#i::':*:'
importante di oiseaux sur .rl

rons iror6aiats '

,ggEtllglion drun orouee s#c iar i3l-a:llervention 
srr: 1 '':ton'rt

suscePt ib le :

. -g-:ar:t -ere't6 j!g€gi3!glE!! Par 1es services du cootr6le ;

. de se jf4qgp9!!gI-3Ss--!O! vers 1a zone de concentrations

signalee -

. de pews i r 4-Pi@. @^ l,::1T1'� "8" l":l;:i, 
""-j:' 

ll :;:'f :'
n a s s e s  j m P o r t a n l e  ' - l  : - ' - . - ; ^  , t i i  i . 6 F  e t  l e s  1 r a -
lout t isque dr i iPacl aviaire sur ta Piste ul i l isee el" ' r (

jectoir€s de d6c"11"9€ '  
' ; ;  

; ; ; l ' r ' t  o 'u a' t t t t t ' i=sage de lra6roport

(cf . note Prendare..:':Y$::'r:lr":, i:::H$fi:i"l;Etl?'"!::"i::'
urgente de creer Lrn u

a6roPorts) -

t
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COrcLUSIT",€

::Tj. i :r .  
t 'avons d6vetop#, cette troisi;rE proposit ion coryose let ro ls le l rp volet  du t r ip tvaue d,r,6,,,,is et ;;;;,;;,'";";i;;;,: :,:f::':":fiff:T"ffi"::fflj:.,1:.:;."'

. 
i ?::1ro!;tll!n++-de 

pl9!€9.1i9!, suivant une forhule : e6n6!arise!a I'echeton Europ€en _

. le classenent sl,hoplllggq :
- des -IlQr-!qgi, au niveau de leur irporrance respective sracte ;
- des._A8qqqi en fonction du degr€ de risque aviaire ,elatifqu' ils doivent repr6senter poteniierre,ne,.,t 

-po.,; 
i;-;";;o"rtt"de Bord -

3-"::::a:""., 
nous pensons qu,il serajr avidemrent souhaitable queces 1ro,s pro-posir ions d€neurent associ6es ".  . . ,p16r; ; .J; ; ." ; .1r6ventua1it6 de leu! adoDtion.

El1es pr6senteraient, par all1eurs, si elles dtaient retenues pai: IeB's 'c 'E' ,  1 'appr6ciable avantage ce const i tuer,  pouy l 'ensenble .es Etatsnembres, un lansase conraun d'altion coordonn6", 
'Jlai""i"*.i'L 

syntrdsePraticlues et claires, d€ natlrre a faciliter 1es 6changes et diafogueseDtre Etats p.articipants.

AIRIIIAI€E/Do.NI
MAI I97A

G. MARCAL
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Di scuss i on on l^JP 3l

A f te r  h is  p resenta t ion  o f  v io rk ing  paper  No 3 l  l ' 1 r  l4arca l  de l i vered

three  proPosa ls  to  the  l ' {ee t ing '

D r n n . < ^ l  N n  l :  I t  s n o , l d  b e  t h e  r e s p o n s i b i  l i t y  o f  t h e  f i r e - .

; ; : ; ; ; ;  , i  a n  a i r p o r t  L o  t L r r  o u t  w i t h  s t a { f  d n d  s c a r i n g  e q u r p -

men i  i f  tnere  a 'e  o 'ads  on  or  4ear  any  runwav '

The reason fo r  th is  p roposa l  i s  tha t  i f  there  is  some k ind  o f

" i . o  " i i . " f  i .  u "  i l . p o . t  i t  w ; l l  b e  n o s q i D l e  f o r  t h a t  p a L r o l  t o

in te rvere  nLLn fasLer  i f  there  a 'e  b i 'ds  on  t l ' e  r "nhay '

P r o p o s a l  N o  2 :  B i r d  s t r i k e s . s h o u l d  b e  c l a s s i f i e d  a c c o r d i n g  t o

the i r  deqree o f  danger  fo r  a i rc ra f t '

P roposa l  No 3 :  A i rpor ts  shou ld  be  c lass i f ied  accord in !  to  the i r

deqrec  o f  r i sk  concern ing  danger  f rom b i rds '

Tp . rv  e \D la ined - re  conter ts  o f  the  above ment ioned proposa ls  '

i i i ,  
' p r "p i i "  

r i i t  p roposa l  No 3  is  no t  to  nake anv  'b lack  l i s t ing"

o i - r6mu ' i i .po" ts  bu t  to  make p i lo ts  "o re  aware  o f  the  r i sks  w i th

b i  rds  in  a i  rpor ts .

P i c r r p :  l l i l l  i t  b e  D o s s i b l e  r o r  a i r  t r a f f i c  c o n t r o l l e r s  t o  t a k e

i " i r i , i " t  lo t r t  i r , l " i . ' p ioo t " t t r  For  mv par t  I  th ink  tha t  a i r  t ra f -

f i .  . o n t r o l l e r s  a r e  i n  f f a r y  p l a c e s  a l r e a d y  o v e r l o a d e o  ! { i t h  w o ' k

; ; ;  ; ;  ; . ; i t  e ^ p e c t  r n e m  t o  r e l o  u s  w i t h  o u r  d j f f i c L l t i e s '

I  wou ld  l i ke  to  look  upon BSCE as  a  neut ra l ,  techn ica l  comni t tee

when these ques t ions  have to  be  dea l t  w i th '

T h o r p e :  M u c h  p e o p l e  a n d  o r g a f i z a t i o n s  w i l l  l o o k  a t  a  p o s s i b l e

r e a l i z a t i o n  o f  t h i s  p r o p o s a l  a s  a  b l a c k  l i s t j n g  l  a m  a l s o  a f r a i d

o f  a  de ter jo ra t ion  o f  the  b i rd  s t r i ke  repor t l r rg '

P ie r re :  The repor t ing  sys tem a lso  depends on  repor ts  f ron  a i r -

I  i n e s .

F e r r y i  I s  i t  P o s s i b l e  f o r
care  o f  th is  work ing  Paper

aerodrone working group to take
cons  i  der  the  ProPosa l  s?

the
and

Pedersen:  Yes  i t  s  poss ib le  to  do  so  and a lso  to  consu l t  John
l n o r D c  c o r L e r n i n q  s t o l i 5 t ; c a l  o r o D l e r s  r e l a t e d  t o  t h e s e  n a t t e r s '

n i i " i - r i "a i i "q  i i  the  aerodrome work in !  g roup these proposa ls  can

b e  o u t -  f o r w a ' i  a q a ; n  a t  n e , !  B S L F - l i e e t i r g '

t


